ANEXO |
PARA-CHOQUE TRASEIRO PARA VEICULOS DAS CATEGORIAS N2, N3, O3 E 04
1.

2. 1. REQUISITOS

O para-choque traseiro deve atender as condicgdes:

1. 1.1. Aaltura da borda inferior do para-choque traseiro, medida com o veiculo com sua massa em ordem de marcha,
ndo deve, em nenhum ponto, ser superior a 450 mm em relagdo ao plano de apoio das rodas (figura A.1).

1. 1.2. A altura da sec¢do transversal do elemento horizontal do para-choque traseiro ndo pode ser inferior a 100 mm
(figura A.1). As extremidades laterais do elemento horizontal ndo devem possuir bordas cortantes. O elemento horizontal deve ser de
formato uniforme, retilineo em seu comprimento, sem emendas, sem furos, constituidos de apenas um material e pode ter qualquer
forma de secdo transversal.

1. 1.3. O comprimento do elemento horizontal do para-choque traseiro deve ser no mdaximo igual a largura do
equipamento veicular, ou a distancia entre as bordas externas dos aros das rodas, o que for maior, € no maximo 100 mm de
afastamento da lateral em cada lado (figura A.1).

Figura A.1 — Vista traseira (Dimensdes em milimetros)
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1.4. O elemento horizontal do para-choque traseiro deve ser localizado até o limite de 100 mm na extremidade
traseira da estrutura do veiculo (figura A.2). Este requisito ndo se aplica aos veiculos que atendem o art. 82 desta Resolucao,
pois nesses a extremidade maxima traseira do veiculo é a carroceria.

Figura A.2 — Vista lateral da parte traseira - Exemplo 1
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1. 1.5. Para a extremidade traseira da estrutura do veiculo ndo devem ser considerados elementos cuja altura esteja

acima de 2 metros do plano de apoio, desde que essa saliéncia ndo seja superior a 250 mm no comprimento (figura A.3).

1. 1.6. Dispositivos e/ou elementos como: batentes traseiros, ganchos rebocadores, vardes de porta, dobradicas,
placas de sinalizacdo, tombadores, plataformas elevatdrias, rampas de acesso, e outros equipamentos semelhantes, em ordem de
marcha, que nao constituam saliéncia superior a 200 mm, ndo serdo considerados parte da extremidade traseira.

Figura A.3 — Vista lateral da parte traseira - Exemplo 2
1. (Dimensdes em milimetros)
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1. 1.7. O para-choque traseiro pode ser retratil, fixo ou removivel.

1. 1.8. O para-choque ou o perfil horizontal de que trata o art. 72 da Resolucdo deve ter forma e dimensdes
projetadas, de modo a permitir, quando instalado, a visualizacdo da sinalizacdo luminosa e da placa de identificacdo do veiculo, ndo
prejudicando os requisitos estabelecidos nas especificacdes de iluminacao e sinalizacdo do veiculo.

2. 1.9. O sistema de pintura do elemento horizontal do para-choque devera ser em Primer anticorrosivo, acabamento
com base de resina acrilica melamina ou alquidicamelamina, conforme as seguintes especificacdes:

3. 1.9.1. Sélidos: 50% minimo por peso;



1.9.2. Salt spray: 120 horas;

1.9.3. Impacto: 40 kg/cm?;

1.9.4. Aderéncia: 100% corte em grade;

1.9.5. Dureza: 25 a 31 SHR;

1.9.6. Brilho: minimo 80% a 60 graus;

1.9.7. Temperatura de secagem: 120° Ca 160° C;
10. 1.9.8. Tempo: 20 min a 30 min;

11. 1.9.9. Fineza: minimo 7 H;
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12. 1.9.10. Viscosidade fornecimento: 60 sa 80 s —CF-4; e
13. 1.9.11. Corcinza cédigo: RAL 7001.

14. 1.10. O para-choque ou o perfil horizontal deverd possuir faixas obliquas, com uma inclinacdo de 452 (quarenta e
cinco graus) em relagdo ao plano horizontal e 50,0 +/- 5,0 mm de largura, nas cores branca e vermelha refletivas, conforme Figura A.4 e
especificacOes a seguir:

1. Figura A.4 - Visdo frontal das faixas obliquas do para-choque
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2.

1.10.1. Cor e Luminancia: a especificacao dos limites de cor (diurna) e luminancia devem atender os valores
determinados na Tabela 1:

Tabela 1 - Limites de Cor e Luminancia
1 2 3 4
X Y X Y X Y X Y Min. | Max.
Branca 0,305 | 0,305 | 0,355 | 0,355 | 0,335 | 0,375 | 0,285 | 0,325 15 -
Vermelha | 0,690 | 0,310 | 0,595 | 0,315 | 0,569 | 0,341 | 0,655 | 0,345 | 2,5

1.10.2. Os quatros pares de coordenadas de cromaticidade deverdao determinar a cor aceitavel nos termos da CIE
1931 sistema colorimétricoestandar, de padrao com iluminante D65. Método ASTME - 1164 com valores determinados em um
equipamento Hunter Lablabscan Il 0/45 spectrocolorimeter com op¢do CMR559. Computagdo realizada de acordo com E-
308.

1.10.3. Retrorreflex3o:

a) Especificacao do coeficiente minimo de retrorefletividade em candelas por Lux por metro quadrado (orientagao
0° e 90°).
b) Os coeficientes de retrorrefletividade ndao deverao ser inferiores aos valores minimos especificados na Tabela
2. As medicOes serao feitas de acordo com o método ASTM E-810. Todos os angulos de entrada, deverao ser medidos nos
angulos de observacao de 0,2° e 0,5°. A orientacdao 90° é definida com a fonte de luz girando na mesma diregao em que o
dispositivo sera afixado no veiculo.
Tabela 2 - coeficientes minimos de retrorrefletividade

Angulo de observacio Angulo de entrada Branco Vermelho
0.2 -4 500 100



0.2 +30 300 60

0.2 +45 85 17
0.5 -4 100 20
0.5 +30 75 15
0.5 +45 30 6

1. 1.10.4. Intemperismo Artificial:

a) A pelicula retrorrefletiva apds ser submetida a 2.200 horas em aparelho de intemperismo artificial, seguindo o
ciclo | de acordo com a ASTM G 155, devera apresentar no minimo 80% da retrorrefletividade especificada no item 1.10.2 e
mantida a cor dentro das coordenadas especificadas conforme item 1.10.1.

b) O requisito constante do caput do subitem 1.10.4 serd exigido a partir de 12 de junho de 2017.
1.10.5. Adesivo:

a) A pelicula retrorrefletiva deve possuir um adesivo sensivel a pressdo e deve ser aplicada exatamente como
especificado pelo fabricante sobre as superficies recomendadas, devidamente preparadas e lisas.

b) A pelicula submetida ao ensaio de adesivo abaixo ndo deverd apresentar destacamento superior a 50 mm.

c) Procedimento de Ensaio: aplicar a pelicula de acordo com as instrucdes do fabricante a uma placa de aluminio,
liga 6061 — T6, com 1 mm de espessura e dimensdes de 120 mm x 120 mm, limpa e desengraxada. Aderir 100 mm de uma
amostra de 25 mm x 150 mm, acondicionar a uma temperatura de 232 C +/- 22 C por um periodo de 24 horas, com umidade
relativa do ar de 50% +/- 5%. Aplicar um peso de 790 g na extremidade livre, formando um angulo de 902 com o painel, por
um periodo de 5 minutos.

1.10.6. O fabricante da pelicula retrorrefletiva deverd obter registro junto ao Instituto Nacional de Metrologia,
Qualidade e Tecnologia (INMETRO) para Avaliacao da Conformidade através da Declaracdo de Fornecedor de seus produtos
de acordo com os ensaios acima descritos e devera exibir em sua constru¢ao uma marca de seguranca comprobatodria desse



registro com a gravacdo do selo da identificacdo da conformidade do INMETRO, em area n3o superior a 150 mm? no segmento
da cor branca do retrorrefletor

a) As caracteristicas especificadas por esta resolucao sobre peliculas retrorrefletivas, enquanto o INMETRO nao
publicar Regulamento Técnico da Qualidade (RTQ), devem ser atestadas por uma entidade reconhecida pelo 6rgao maximo
executivo de transito da Unido, através de laudo conclusivo, devendo exibir em sua constru¢do uma marca de seguranca
comprobatéria desse laudo com a gravacao das palavras “APROVADO SENATRAN”, com 3 mm de altura e 50 mm de
comprimento em cada segmento da cor branca do retrorrefletor.

1.10.7. Fica permitida apenas a gravagao prevista no item 1.10.6 deste anexo e a grava¢do da marca e/ou logotipo
do fabricante da pelicula retrorrefletiva na area vermelha do mesmo e desde que a area total abrangida pela grava¢ao nao
ultrapasse 300 mm?2.

1.10.8. A cor cinza, cddigo RAL 7001 do sistema de pintura do elemento horizontal do para-choque, deve ser
obrigatoriamente aplicada somente quando a altura de sua sec¢do exceder a altura de 150,0 mm +/- 5,0 mm.

1.11. O para-choque traseiro pode ser projetado de maneira tal que sua altura possa ser variavel, de acordo com
necessidades eventuais (exemplo: manobras, operacdes de carga e descarga). Para variacdes acidentais de posicdo, deve ser
previsto um mecanismo de retorno a posicao de trabalho sem interferéncia do operador.

2. METODO DE ENSAIO
2.1. Aparelhagem

2.1.1. Cilindro para aplicagao das forgas, com articulagao que permita manter a placa de contato totalmente
apoiada no elemento horizontal do para-choque.



2.1.2. Placa de contato com superficies planas, com dimensdes de 200 mm x 200 mm x 25 mm com raio de
curvatura de 5 mm nas arestas. Pode ser previsto, na regido central, apoio para o brago do cilindro de aplicacdo da forca de
modo a evitar o deslocamento do ponto de aplicacao da forca, sem interferéncia nos resultados do ensaio.

2.1.3. Equipamento para medig¢do das forgas.

2.1.4. Dispositivo de ensaio onde a distancia entre o ponto de aplicacao da for¢ca e o ponto mais préximo de
fixacdo da longarina do para-choque nao exceda 450 mm (ver figura A.5 e A.6). O dispositivo deve ser construido e fixado de
maneira a  suportar 0s requisitos do  ensaio, nao sofrendo  deformacdo ou  deslocamento.

Figura A.5 — Exemplo de dispositivo de ensaio - Vista lateral
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Figura A.6 — Exemplo de dispositivo de ensaio — Vista superior
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2.2. Preparagao do conjunto de ensaio

2.2.1. Montar o conjunto de ensaio da mesma maneira que o para-choque é fixado no veiculo. A fixacao desse
conjunto no dispositivo de ensaio deve ser feita através da distancia entre a face inferior da longarina e a face inferior do
elemento horizontal do para-choque longarina. O ensaio pode ser realizado em qualquer posicdo que atenda as exigéncias
desta Resolucao, como, por exemplo, horizontal e vertical.

2.2.2. Marcar os pontos P1, que devem estar localizados a 200 mm da extremidade lateral do veiculo,
equipamento veicular ou das bordas externas dos aros das rodas do ultimo eixo, o que for maior, conforme figura A.7.

2.2.3. Marcar o ponto P3 no ponto central do para-choque traseiro e os pontos P2 simétricos em relacdo ao ponto
P3, distanciados de 500 mm no minimo e 1300 mm no maximo entre si, podendo a posicdo exata ser especificada pelo
instalador do para-choque traseiro (ver figura A.7).



2.2.4. A posicdao dos pontos P1, P2 e P3 deve ser definida como sendo o ponto médio da altura da sec¢do do
elemento horizontal, ou a 75 mm da sua borda inferior para |aminas com altura maior que 150 mm considerando como
referéncia o para-choque instalado no veiculo.

Figura A.7 — Vista traseira com cotas do ponto de aplicagao
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2.3. Procedimento

2.3.1. As forgas especificadas na tabela 3 devem ser aplicadas em separado, devendo a ordem ser: em um dos
pontos P1, no ponto P3 e em um dos pontos P2 (ver figura A.7). A escolha do ponto P1 em que é aplicada a forga fica a critério
do executor do ensaio. Para o ponto P2, deve-se utilizar o ponto P2 do lado oposto ao ponto P1 ja escolhido, tomando como
base o ponto P3.



Veiculos de carga
Peso Bruto Total

(kg)
Acima de 3.500 até 6.500
Acima de 6.500 até 10.000
Acima de 10.000 até 23.500
Acima de 23.500

2.3.2. As forgas especificadas na tabela 3 devem ser aplicadas paralelamente as longarinas, através da placa de

Forgcas em P,
(kN)

50

60

80
100

Tabela 3 - Forcas aplicadas

Forgas em P, Forgas em Ps

(kN) (kN)
75 50
90 60
120 80
150 100

Ordem de
aplicacao
das forcas
P, Pze P,
P, Pz3e P,
P, Pse P,
P, Pse P,

contato. O centro da superficie de contato deve ser posicionado nos pontos P1, P2 e P3.

2.3.3. O ensaio deve ser efetuado no caso mais critico, considerando-se o projeto e a aplicacao, dentro de uma
mesma familia de para-choque traseiro. Considera-se como mais critico aquele para-choque que apresentar a maior distancia
entre o ponto P1 e a extremidade traseira da longarina (ponto “b” figura A.7).

2.3.4. O para-choque traseiro ensaiado nao deve ser reutilizado, independentemente do resultado.

2.4. Expressao dos resultados

2.4.1. Para cada ponto de aplicacdo de forca P1, P2 e P3, expressar respectivamente as deformagdes permanentes

d1, d2 e d3 observadas apds o ensaio (ver figura A.8).

Figura A.8 — Deformacdes nos pontos de aplicacdo das forcas
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2.5. Relatério de Ensaio de para-choque devera atender as exigéncias de portaria do 6rgao maximo executivo de
transito da Unido que disponha sobre o tema.

2.5.1. O relatdrio de ensaio deve conter as seguintes informacdes:
a) nome do fabricante e/ou instalador do para-choque;

b) peso bruto total do veiculo;

c) valor das forcas aplicadas nos pontos P1, P2 e P3;

d) indicacao das deformagdes permanentes d1, d2 e d3 respectivamente nos pontos P1, P2 e P3;



e) descricao do equipamento utilizado, bem como um croqui representando o dispositivo utilizado;

f) desenho do para-choque instalado no veiculo com as especificacdes técnicas dos materiais utilizados,
registrando a distancia entre a face inferior da longarina e a face inferior do elemento horizontal do para-choque.

2.6. Resultados

2.6.1. A deformagao permanente nos pontos P1, P2 e P3 n3dao pode ser superior a 125 mm apds o ensaio, em
relacdo a posicdo original. Ndo serdo aceitas trincas de soldas ou fraturas causadas pelo ensaio no conjunto para-choque/chassi
do veiculo.

2.6.2. O Relatério Técnico de aprovacao do ensaio do protdtipo do para-choque deve ser mantido pela empresa
fabricante do para-choque, emitido por profissional legalmente habilitado, com Anotacao de Responsabilidade Técnica (ART),
do préprio fabricante do para-choque ou de uma instituicao ou entidade reconhecida pelo drgao maximo executivo de transito
da Uniao.

2.6.3. Para cada projeto aprovado devera ser emitida uma ART de projeto e execucao, emitido por profissional
legalmente habilitado.

2.6.4. O 6rgao maximo executivo de transito da Unido publicara portaria especifica disciplinando a forma e a
disponibilizacao dos relatérios de ensaios e projetos de para-choque.

3. MARCACAO

3.1. Os para-choques traseiros devem conter uma marcacao, adesivo ou plagueta de identificacdo resistente ao
tempo contendo as seguintes informacdes:

3.1.1. nome do fabricante;

3.1.2. numero da inscri¢cao do fabricante no Cadastro Nacional de Pessoa Juridica (CNPJ);



3.1.3. numero do chassi do veiculo;
3.1.4. numero do relatdrio técnico de aprovacgao; e

3.1.5. instituicdo ou entidade que emitiu o relatdrio técnico de aprovagao.

4. ENSAIO DO VEICULO

4.1. O ensaio do veiculo ou equipamento veicular sem para-choque, previsto no inciso IV do art. 52, deve atender
aos requisitos a seguir.

4.1.1. O veiculo ou carroceria cuja estrutura substitui o para-choque devera possuir altura maxima do solo de 450
mm.

4.1.2. Aplicam-se ao ensaio da estrutura os mesmos requisitos para aplicacao das forcas descritos no item 2.

4.1.3. Para evitar o deslocamento do veiculo, este deve ser fixado por quaisquer meios em qualquer parte de sua
estrutura ou eixos, exceto na parte do chassi situada apdés o ultimo eixo.

4.1.4. O relatdrio de ensaio do veiculo ou carroceria sem para-choque deve conter as seguintes informacoes:
a) nome do fabricante e/ou instalador do veiculo ou da carroceria;

b) peso bruto total do veiculo;

c) valor das forgas aplicadas nos pontos P1, P2 e P3;

d) indicacao das deformagdes permanentes d1, d2 e d3 respectivamente nos pontos P1, P2 e P3;

e) descricao do equipamento utilizado, bem como um croqui representando o dispositivo utilizado; e

f) desenho do veiculo ou da carroceria.



ANEXO Il
VEICULOS E EQUIPAMENTOS VEICULARES ISENTOS DE PARA-CHOQUE

1. DEFINICOES

1.1. Poliguindaste: mecanismo operacional de icamento utilizado no transporte de cagamba estacionaria vazia ou
contendo entulho, pedra, areia, residuos industriais etc.

1.2. Coletor-compactador de lixo com carregamento traseiro: compartimento funcional destinado a coleta,
compactagao ou acomodagao, transporte e descarga de carga sdlida etc.

1.3. Roll-on roll-off: mecanismo operacional de icamento provido de chassi mecanico e atuadores hidraulicos com
autotravamento, destinado ao carregamento, descarregamento e basculamento de equipamento veicular.

1.4. Guincho-socorro veicular (exceto plataforma autossocorro): mecanismo operacional destinado a icar,
suspender ou puxar, arrastar (resgatar), rebocar e transportar uma carga por intermédio de cabo de aco, barra ou dispositivo
especifico, de acionamento hidraulico, elétrico ou mecanico, ou composicao destes.

1.5. Bombeiro (salvamento, resgate e combate a incéndios): mecanismo operacional de seguranca destinado a
salvamento, resgate e outras emergéncias.

1.6. Lava-contéiner: mecanismo operacional provido de atuadores hidrdulicos destinado a lavagem de
contéineres.

1.7. In loader: compartimento fechado de grande vao livre destinado ao transporte de mercadorias estreitas e
altas, como folhas de vidro. Também pode ser construido com dois andares através de um piso intermediario, destinado a
cargas de baixo peso especifico (volumosas), com limita¢gdes de empilhamento ou com mercadorias distintas em cada andar.



1.8. Ambulancia (emergéncias médicas e resgate): compartimento funcional destinado ao atendimento as
emergéncias médicas e resgate.

1.9. Autobomba de concreto: mecanismo operacional para bombeamento de concreto sem lanca articuldvel.

2. ISENCOES

2.1. Ficam isentos da aplicacao do para-choque traseiro os veiculos e carrocerias elencados no item 1, nos quais
a aplicagao do para-choque traseiro especificado seja incompativel com a sua utilizagao.

2.2. O 6rgdao maximo executivo de transito da Unido podera considerar canceladas, a qualquer tempo e
particularizadamente por modelo de veiculo ou equipamento veicular, as isengdes previstas no item 2.1, na hipotese de restar
comprovado que o respectivo veiculo ou equipamento veicular ndao oferece seguranca passiva a colisdes, necessaria de
conformidade com a finalidade do para-choque traseiro expressa no Anexo |.



